IVA Vast seminarium
Oslo 2015-01-13

Svenska synpunkter
pa hoghastighetstag

Jorgen Einarsson
Region Vast

= T
T

2 $.c PR e - s

Lun 2T i,y e ,4'" B Ry |
—. oy .. m( - % - —_
= 24 ﬂnmlm%

" F e e ‘




Varfor behovs nya transportforbindelser?

 Den Skandinaviska 8-miljoners-staden. Nationella nyttor.
— Storstadsregion i global konkurrens. Forena andpunkterna.
« Regional utveckling runt storstéaderna i straket. Regionala nyttor.

— Nordisk attraktivitet i global konkurrens. Tillganglighet till attraktiva
livsmiljoer mellan storstaderna i straket.

» Finansiella forutsattningar. Nationella nyttor.

— Vad ar bra for Danmark, Norge och Sverige? Var finns pengarna? Se
nyttorna ur den tankta finansiarens och beslutsfattarens perspektiv!

« Tekniska forutsattningar
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Det behOvs kapacitetsforstarkning redan nu!

Kapacitetsbrist pa stora delar av Vastra och Sodra stambanan, svart att ge
plats for dagens efterfragan, punktlighetsproblem for lAngvéaga trafik

Langvaga tag har samre punktlighet
an godstag

Instdllda tag ej medrdknade | 2008 QQ 2011 2012 2013 2008-2013

Pendeltag i Goteborg 96,5% 97,1% 93,1%  94,0% 95,0% 95,9% 95,2%

Alla delar har>100 tag/dygn

STOCKHOLM
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® corne Pendeltig i Stockholm 93,9% 956% 90,5%  93,5% 94,0% 94,7%  93,7%
13

Pagatag i Skane 96,3% 94,6% 91,9% 90,8% 94,1% 94,4% 93,7%

244 Regionaltag i Vastra

Gotaland 93,4% 93,6% 89,0% 89,9% 90,8% 89,9% 91,1%

Stockholm-
Goteborg/Uddevalla 72,9% 79,3% 60,5% 73,1% 66,7% 72,7% 70,9%

_ Stockholm-
ALVESTA Jonk6ping/Malmd 64,9% 72,4% 50,7%  57,7% 75,8% 61,0%  63,7%

ALINGSAS

GOTEBORG

168

Sérmlandspilen 89,4% 89,3% 78,8% 85,4% 89,4% 85,5% 86,3%
| angvaga persontag

Oresundstag 89,8% 87,8% 84,3% 81,7% 87,7% 88,7% 86,6%

W Regionala persontag

Ostgotatrafiken 98,1% 97,8% 91,8% 93,3% 96,0% 94,5% 95,2%

mmm— Godstag

KOPENHAMN Godstag 74,2% 75,8% 65,6% 68,7% 77,0% 80,0% 73,5%
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Jarnvagsutbyggnader | sOdra Sverige |
faststallda planer 2014-2025

Citybanan i Stockholm

Harad-Strdngnéas dubbelspar
Tungelsta-Hemfosa dubbelspar

Laxa-Kil, motesspar

Hallsberg-Degerén, dubbelspar ’ Handeld, kombiterminal
1 NoRRkOPNG  Ostlanken Jarna-Linkdping, dubbelspar 320 km/h
Goteborg-Skdvde, tkad kapacitet, etapp 2 ' Y Flinkgrine — .
Olskroken, planskild sparkorsning /" ﬂ . o L
Hamnbanan, partiellt dubbelspar I f_‘ pong Falk6ping-Né&ssjé samtiidg infart och 160 km/h
Vastldnken, tunnel genom Géteborg | /oA Q;_g‘ Jénkdping/Nassjo-Varnamo, fib, métesspar, 140 km/h

Méalnlycke-Bollebygad, dubbelspar
Varberg-Hamra, dubbelspar i tunnel

-: -‘_*
' '\(" Korrodor B, ERTMS
IO

Skruv och Trekanten, motesspar

7 pg_.au.mn )
Kristianstad-Hassleholm-Astorp, dkad kapacitet, 160 km/h
Hassleholm-Lund, férbigangsspar
Arldv-Flackarp-Lund(Hdgevall), fyra spar

Kontinentalbanan, miljéatgarder fér persontrafik - VsFad-STArSh _ 1 Th Walmb-Ysiad mé -
Malmo-Trelleborg métesspar och 160 km/h ' Stad-oimrishamn, motesspart i aImo-Ystad, motesspar

Tunnel genom Hallandsas, dubbelspar HALMSTAD @

Angelholm-Maria, dubbelspar
Astorp-Teckomatorp+Marieholmsbanan
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Forandringar fram till 2030 efter genomford plan
2014-2025

« Ostlanken medfor att kapacitets- 2
problemen minskar kraftigt pa delarna
Jarna-Katrineholm och Norrkdping-
Linkoping

« Kapacitetsproblemen kommer dock
att kvarsta pa storre delen av Ovriga
Vastra och Sodra stambanan

« Vastlanken medfor att kapacitets-
problemen minskar i G6teborg, men
kvarstar pa de flesta strackor ut fran #
Goteborg

« Det kommer fortfarande att vara langa  resingeor €&
restider Go6teborg-Oslo

Sodenaie

-

STOCKHOLM
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Studerade alternativ | Kapacitetsutredningen
B

» USO stor del befintliga stambanor for
250 km/h.

« US1 utgar fran SOU 2009:74.
Omfattande trafik med manga
kopplingspunkter till nuvarande
jarnvagar

« US2 storre separering fran évriga S
jarnvagsnatet och farre tag. Enda
alternativet som visar berakningsbar
|onsambhet.

« USS3 prio andpunktsresande

« US4 prio regionforstoring lagre
topphastighet, vissa snabbtag kvar
pa nuvarande stambanor.

@

6  2015-01-22 2 TRAFIKVERKET



7

Trafikverkets analys |
Kapacitetsutredningen

« Samhallsekonomiskt mest Idonsamt att bygga
hoghastighetsjarnvag for hastigheter upp till 320
km/tim

« Merkostnaden att bygga for 320 km/tim beddms vara
relativt begransad jamfort med att bygga for 250 eller
280 km/tim

« Ostlanken och Goteborg-Boras bor darfor forberedas
for att klara 320 km/tim

« Samhallsekonomiskt mest Ionsamt att en ny bana till
stor del ar separerad fran Ovriga jarnvagen

« En mer separerad bana ger ocksa hogre punktlighet
och lagre underhallskostnader

2015-01-22
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Nya stambanor, nedslag overgripande krav

« Banorna trafikeras endast med Hoghastighetstag och snabba regionaltag.
« Restidsmal, Stockholm-Goéteborg 2:00 och Stockholm-Malmo 2:30.
« Stockholm-Linkdping 60 min, Boras-Goteborg 25 min.

« Banan ska klara minst 10 tag tag per timme Stockholm-Linkdping och minst
6-8 tag per timme pa Ovriga delar.

» Infrastrukturen och fordonen bdr tillsammans ge en punktlighet som ar lagst
95 % rt + 5 minuter uppmatt vid alla stationer pa strackan.

« Modijliga bytestider pa stationer mellan olika tag + mellan tag och buss ska
vara hogst 10 minuter.

« Trafikering sker endast 06-24, nattetid behdver banan underhallas
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Planeringslage Nya stambanor
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Oslo-Goteborg, nulage och planerade forandringar

 |dag lang restid med tag, nastan 4 timmar
 Lag turtathet, endast 4 dubbelturer/dygn
« Strackan genom Dalsland har enkelspar med lag standard

 Strackan Oxnered-Go6teborg har dubbelspéar och bra standard, dock
finns kapacitetsproblem pa delen Alvangen-Go6teborg pa grund av
tat pendeltagstrafik med manga stopp.

« Pa den norska sidan byggs dubbelspar/fyrspar pa storre delen
« Pa den svenska sidan sker inte nagra forbattringar i planen

« Vastlanken och Olskroken medfdr minskade kapacitetsproblem i
Goteborg

@

10 2015-01-22 2 TRAFIKVERKET



GoOteborg-Kopenhamn, nulage och planerade
forandringar

 |dag ar restiden Goteborg-Malmoé ca 2:30 med snabbtag

« Det ar endast Oresundstag som kor hela strackan Géteborg-
Kopenhamn, restid ca 3:50.

« Nar tunneln genom Hallandsas ar klar om ett ar kommer restiden att
minska med ca 15 minuter.

« Efter &r 2025 kommer hela Vastkustbanan forutom 4 km norr om
Helsingborg att ha dubbelspar. Da bedoms restiden Goteborg-
Malmo bli strax over 2 timmar.

« Stora kapacitetsproblem vid Kastrups station, utbyggnad planerad
till ca 2025-2030.
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8 Million City, studie

» Trafikverket anser studien vara intressant, men har i plan 2014-2025
haft svart att prioritera atgarder utdver dubbelspar pa Vastkustbanan

 Trafikverket prioriterar htéghastighetstag Stockholm-Goteborg/
Malmo fore Oslo-Kopenhamn

« Forbattringar utdover det som ingar i plan bor i forsta genomforas pa
de kvarstaende enkelspariga delarna samt pa delen Goteborg-
Kungsbacka.
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