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MARITIME

«Hvor store utslippsreduksjoner kan Vi
oppna i maritim sektor?>
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Bakgrunn for studien

= Gjort pa oppdrag for KLD som et faglig
grunnlag i oppfalgingen av de politiske DNV-GL
malsettingene for klimagassutslipp

UTREDNING: REDUKSJON AV KLIMAGASSUTSLIPP FRA
SKIPSFARTEN

- 40% utslippsreduksjon i 2030 sammenlignet REDUKSJON AV

med 1990-verdier KLIMAGASSUTSLIPP FRA
NORSK INNENRIKS
- Nullutslippsambisjon i 2050 i maritim SKIPSFART
. Klima- og miljedepartementet
naering
= Scenarier for ulike utslippsreduksjoner s

gjennom utstrakt teknologi- og tiltaksbruk

- Alternative drivstoff (Biodrivstoff,
elektrisitet, LNG, landstrgm)

- Tekniske tiltak (propell og fremdrifts-
maskineri, batterihybridisering ++)

- Operasjonelle tiltak (tilpasning av fart,
optimalisert dypgang ++)
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Klimagassutslippene fra maritime naering forventes a stige fra 7,4
millioner tonn i 2015 til 11,5 millioner tonn i 2040 dersom
“ingenting gjgres”

CO,-utslipp (baseline) fra skip med operasjon i norske farvann (2015-2040)
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Over halvparten av maritime klimagassutslipp i norske farvann
kommer fra innenrikstrafikk
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Klimagassutslippene i norske farvann fordeles jevnt mellom fire
store segmenter

Antall skip i norske havomrader
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Opptaksscenariet er valgt pa bakgrunn av realistiske tekniske og
gkonomiske vurderinger med ambisjon om betydelige utslippsreduksjoner

Realitetsorientert scenario Innenriks CO,-utslipp (2015-2040)

Regelverk

Allerede gjeldende krav om energieffektivitet for nye skip \

Alternative drivstoff

Alle skip med mer enn 80% operasjon i norske farvann er
aktuelle, sa langt det anses som teknisk mulig

Baseline
= Lasteskip: 20% innblanding av biodrivstoff i

tradisjonelt oljebasert drivstoff mEEDI

= Passasjerskip (inkludert ferjer): Helelektrisk fremdrift

= Offshoreskip: LNG

H Alternative
drivstoff

W EE-tiltak

= Fiskefartgy: 20% innblanding av biodrivstoff i
tradisjonelt oljebasert drivstoff

Baseline 2015
Baseline 2040

EE-tiltak

Tekniske og operasjonelle
energieffektiviseringstiltak
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Alle skip med operasjon i norske farvann er aktuelle, sa . ;

langt det anses som teknisk mulig 2015 . 2040
;
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Innenriksutslipp i 2040 vil med det realitetsorienterte scenariet
ligge tett opp mot ambisjonen om 50% reduksjon fra 2015-niva

A
CO,-utslipp fra
norsk innenriks
skipsfart
+ Forventet vekst + 50 %
4+ Effekt av eksisterende | 40 o4
regelverk (EEDI)
N Teknislfe 0og | + 10 %
operasjonelle EE-tiltak
= wMal - 50 %
> Alternative drivstoff er ngkkelen!

2015 2040

DNV-GL
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Sjgkartet for Grgnn Kystfart peker ut veien videre

Dagens virkemidler er ikke tilstrekkelige
for & utlgse tilstrekkelige reduksjoner

Valgene vi gjgr | dag avgjer utslippene i

2050
S
Vi trenger konkrete og effektive grep som L = -B z A
far markedet for grgnne lgsninger til a — °°°°°° R
fungere y sy A
Grepene som er tatt knyttet til e = ﬂ ¥ vy
fergesektoren bgr anvendes pd andre -— . A,
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